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{Brevet d'invention dont la delivrance a ete ajournee en execution de Vatlic t e" 11 9 
de la loi du 5 juillet 1844 modifiee par la loi du 7 avril 1902.) 



Le turbo-moteur faisant i'objet de l'invention est 
constitue de trois organes principaux : 

1° Un rotor compose d'une ou de plus'eurs 
roues-sections de meme ou de differentes puissances 
et d'un meme rayon ou d'un rayon different, 
montees sur un seul axe entier ou sectionne. 

La roue unique ou chaque roue-section du rotor, 
a sur la surface de sa.circonference cylindrique ou 
conique, plate ou arrondie, en hauteur ou en pro- 
fondeur, deux, trois ou plusieurs excavations. La 
forme et la disposition de ces excavafons doivent 
repondre au mieux a leur destination : transmettre 
avec moins de perte Penergie de combustion fai- 
sant tourner le rotor. 

Du nombre des excavations (ou alveoles) sur 
chaque roue-section, depend le nombre des tours 
possibles de cette section. Bien entendu, les sections 
accouplees sur le meme axe, doivent porter le 
meme nombre d'excavations sur chaque section. 

Le rotor peut etre massif ou ajoure, en un seul 
bloc ou en pieces detachables, permettant leur rem- 
placeraent. 

2° Un ou plusieurs carters, immobiles, embras- 
sant et recouvrant hermetiquement les circonfe- 
rences du ou des rotors. 

3° Un ou plusieurs clapets ou pistons culasses 
mobiles, montes a Pinterieur du ou des carters. Les 
clapets ou pistons ont la forme de leur section cor- 
respondent a la forme de la section des excavations 
du rotor, et doivent fenrier celle-ci hermetiquement 
pendant leur passage. Us doivent etre mun : s des 
segments speciaux. Les dessins schematiques sui- 
vants expliquent tres clairement les formes appro- 
ximative et le fonctiortnement des rotors, des car- 
ters et des clapets culasses. 

La figure 1, donne le schema d'un rotor simple a 
roue unique vu de cote, cylindrique ou en forme 
de cone tronque. Les bords de sa surface circulaire 
peuvent etre angula ; res ou arrondis^ II comporte 
qua- excavations indiquees par a, ayant les con- 
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tours approximativement representes sur ce schema. 
Ces excavations remplissent la fonction des cylin- 
dres e£ des pistons dans un moteur ordinaire. N . 

La figure 2 est une coupe verticale suivant A-B 
du meme rotor (le pointille se rapporte a la fig. 3 
coupe C-D). 

La figure 3 donne le schema d'un rotor double 
vu de cote, fabrique en un seul bloc ou compose de 
deux roues-sections de meme rayon; chaque sec- 
tion porte deux ou quatre excavations. La figure 2 
presente la coupe verticale suivant C-D de ce rotor 
dessine avec quatre excavations sur chaque section. 

La figure 4 donne le schema d'un rotor double 
d'un seul bloc ou compose de deux roues-sections 
de rayons differents comportant trois excavations 
chacune. 

La figure 5 presente le meme rotor vu en pers- 
pective. 

La figure 6 donne le schema d'un carter en 
coupe laterale a rinterieur duquel on peut voir 
le rotor simple a quatre excavations. Dans ce car- 
ter est monte un clapet-culasse (indique par B). 
Ce clapet-culasse articule forme la chambre de 
combusion dans chaque excavation, au fur et a 
mesure de leur passage en direction de la fleche d, 
au-dessous du clapet. Par C est indique le ressort 
et le poussoir avec la vis de reglage. de pression. 

Naturellement, la forme et le systeme du clapet 
et de son poussoir, ainsi que leur montage, peu- 
vent etre de toute autre conception. Sur ce schema 
le clapet se trouve dans sa position elevee. 

Vu que le resort peut se detendre et etre en retard 
dans son fonctionnement a cause de l'mert ; e, il est 
necessaire de le seconder par un arbre a cames. 

Dans la figure 7, le rotor est deplace en direction 
de la fleche d par Taction de la manivelle ou du 
demarreur. Le clapet b est pousse par le poussoir 
C dans 1'excavation do rotor. 

Sur le schema de la figure 8 1'espace vide est 
cree entre le fond de 1'excavation et la base du cla- 
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pet pan suite de la region continue du rotor, tou- 
jours en directon de la fleche </; ace moment se 
produit Tadmission par Finjection du carburant ou 
de la vapeur dans ce vide, l/injecteur est indique 
par e. 

La figure 9 presente !a position du clapet et du 
rotor au moment de Failumage. Toute Fenergie de 
la combustion se concentre et s'utiliss dans la seuie 
direction possible pour elle : pression sur le fond 
de Fexcavaton pour pousser le rotor dans la direc- 
tion de la fleche d; a ce moment le moteur com- 
mence a fonctionner automatiquement. Le cycle 
admission, allumage. echappement. se repete dans 
chaque excavah'on successivement. Par / est LnJique 
le tuyau d 'echappement. 

Si le rotor a deux ou plusieurs sections, le 
cycle injection, allumage. echappement, se produit 
dans chaque section au rythme indique plus haut. 
Dans ce cas, en coupant Falimentafon et Failumage 
d'une ou plusieurs sections du rotor, on peut dimi- 
nuer la puissance du moteur, et inversement, en 
reglant son rendement par les efforts qu'il doit sup- 
porter. 

Par exemple, un moteur ayant un rotor a trois 
roues-sections, peut marcher avec une seuie section 
ou avec deux ou avec toutes les trois. 

Les caracteristiques du turbo-moteur sont les 
suivantes : 



1° Absence absolue de danger de retour; 

2' Diminution de perte de pu ssance par la fric- 
tion. Celle-ci est minime entre les rotors et les car-' 
ters, en comparaison de la friction des pistons dans 
le cylindre des moteurs ordinaires; 

3° Pas de pertes de puissance pour compression, 
cel!e-ci n'existant pas; 

4° Puissance reglable et variable a volonte; 

5° Turbo-moteur inarche normale dans toutes 
les pos'tions : inclinee, horizontal, verticale; 

6° Souplesse, regularity, absence de bruit et 
vibration; 

7° SimpMcite de fabrication, d'equilibre, de mon- 
tage et de reglage; 

3° Absence des mouvements improductifs (com- 
pression et echappement). II est meme possible de 
supprimer le demarreur; 

9° Praliquement sans pannes dans les cas d'un 
rotor double ou multicellulaire, FaFmentation et 
Pallumage de chaque section etant independants des 
autres sections; 

10° Suppression du vilebrequin, des pistons et 
des cylindres, et meme suppression de la boi'e de 
vitesses. Le systeme de ce turbo-moteur etant tres 
robuste et simple, peut se preter aux applications de 
Fenergie atomique. 

Pieure GERSCHEL. 
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